neinteresg, cik lielas bas ekspluatacijas un
remonta izmaksas,” skaidro A. Cima.

Rundjot par publisko sektoru, A. Kulbergs
norida, ka §T joma joprojam nav sakartota
valsts [Tmeni. Respektivi, nav ieviesta cen-
tralizéta automasinu iegades sistéma. Tapat
arT gan Auto asocidcijas, gan arT LATTA
parstavji atzist, ka joprojam Latvija aktuali ir
stereotipi attiectba uz automas$inu izcelsmes
valstim.

LETU LIMUZINU NEBUS

Protams, dazadu uzgpémumu un iestazu
parstavju attieksmi ietekméjusi arf Covid-19
krize. Ir klienti, kuri atceras iepriek$gjo krizi
pirms 12 gadiem, kad dargam automa$Tnam
bija lielas atlaides, un tagad atbilsto3i

A. Kulberga teiktajam cer iegadaties BMW
markas automobili par 15 I1dz 20 tukst. eiro.
Tirgotaji norada, ka krizes atlaides Sobrid
Tpadi plasi netiek piemerotas, lai gan,
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sakoties valdibas noteiktajam arkartgjam
stavoklim, vinu apgrozijums ievérojami
samazindjas, un ne viens vien §aja nozarg
stradajosais komersants ir izmantojis valdi-
bas piedavatos dikstaves pabalstus.

Auto tirgotaji nesteidz par katru cenu
izpardot noliktavas, saprotot, ka Sogad
piedzivotie sareZgTjumi ir nevis ekono-
miska, bet gan epidemiologiska krize, un
jaunas automa3inas netika pirktas noteikto
epidemiologisko ierobeZojumu dél, nevis
tapec, ka klientiem nebtitu naudas. Turklat
tiek prognozéts, ka auto tirgotajiem naksies
saskarties ar problemam, kad ekonomika
atgiisies no parciestas krizes un uznémumi
atkal saks atjaunot savus autoparkus. Janem
véra, ka Covid-19 kiTzes méneSos jaunas
auto piegades no arvalstim nenotika, tatu
no automasinas pasiitiSanas riipnicai 11dz tas
noklu$anai tirdzniectbas vieta var paiet pat
vairaki menesi. Tadejadi uz laiku vismaz
pie atseviskiem tirgotajiem var izveidoties
situdcija, ka nemaz nav, ko pirkt.

UZNEMUMA AUTO UN
DARBINIEKS

Misdienu mobilaja laikmeta uznémumi ar lielaku vai mazaku autoparku nav

nekads retums. Iemesli, kipéc uznémumiem nepiecieSamas automasinas, ir

dazadi. Noskaidrosim, ka to visu organizét un pieskatit, lai uznémumam ka

transportlidzekla juridiskajam ipasniekam “visi papiri biitu kartiha®.

VisbieZak uzdotais jautdjums ir par to, kadu
ligumu labak slegt, lai nodrodinatu auto ka
uznémuma pamatlidzekla tiesisku izman-
to$anu, ja ciemos atnak Valsts ien@mumu
dienests (VID) vai ja darbinieks transportli-
dzeklim nodarTjis kadu skadi.

lerastakie ITgumu/vienoSanos par auto
izmantoZanu veidi: vienoSanas, kas ieklau-
ta darba Iiguma vai noslégta uz ta pamata,
patapindjuma ligums, nomas ligums.

DARBA LIGUMS

Ja tiesiskds attiecibas starp darba deveju un
darbinieku tiek regul&tas klasiski, noslédzot

darba ligumu, taja iespgjams ieklaut atsevis-
ku regulgjumu par automasinas izmantoSanu.
Lai parlieku nepiesarnotu darba ligumu un
nepadaritu to par bezgaligi garu dokumentu,
to visbiezak praktizg, nosledzot specialu
pielikumu pie darba liguma, kura atrunati
automasinas un, iespgjams, arf cita darbinie-
kam uzticéta uznémuma TpaSuma (dators,
telefons) lietoSanas noteikumi. Tikpat labi
§adu pielikumu vai atseviku vienoSanos pie
darba [Tguma var slegt jebkura darba liguma
speka esamibas laika.

Lielos uzpg@mumus ar daudz automasinam,
kas tiek darbiniekiem pieskirtas vienadiem vai
lidzigiem izmantoSanas mérkiem, bieZi vien
tiek radita iekSeja darba auto izmantoSanas

INESE
FREIVALDE,

ZAB “Ellex
Klavins” vecaka
juriste
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politika jeb vienoti noteikumi, kuriem attie-
ciga bridf ar savu parakstu pievienojas katrs
darbinieks, kuram tiek piedkirts uznémuma
auto. Atsauce uz §adu noteikumu pastavésanu
un pienakumu tos ieverot var tikt savlaicigi
ielikta arT darba liguma. Jebkura gadijuma
svarigakie noteikumi, kas japaredz, ir $adi:

¢ kadam mérkim, noliikam darbiniekam
auto tiek piekirts;
vai darbinieks auto var izmantot tikai
darba laika, dodoties uz un no darba, vai
to drtkst izmantot arT privatiem braucie-
niem;
* ka notiek atskaiti§anas par izmantoto
degvielu, vai to visos gadijumos apmak-
sa darba devgjs, vai privitu braucienu
atlauSanas gadijuma darbiniekam paSam
ir pienakums segt dalu no degvielas
izdevumiem — ja ir, ka tiek aprekinatas
proporcijas;
kur§ un kada apmeéra sedz auto eksplua-
tacijas izdevumus un kas tajos ietilpst;
apdroSinasanas pastavé$ana un instrukci-
ja, kada ir riciba un darbinieka atbil-
diba auto sabojaSanas vai sabojasanas
gadijuma;
* citi batiski vai Tpasi noteikumi, pieme-

ram, vai darbiniekam ir tiesibas auto

izpirkt no uzpémuma.

Aplukojot auto izmanto$anas noteikumus,
specifiska uzmaniba pievérS8ama darbinieka
atbildibas jautajumiem par uzngmumam vai
treSajam personam nodaritiem zaud&jumiem.
Bitiski noradit, ka pastav un visbiezak tiek
piesaukts Darba likuma (DL) vispargjais
regul&jums, kas paredz darbinieka piena-
kumu segt visus darba devgja zaudgjumus
gadTjumos, kad tie nodariti prettiesiskas,

vai vainojamas ricibas dél, kas nav saistita
ar noligta darba veikSanu (DL 86. panta

3. dala). Svarigi noradit, ka DL vienlaikus ari
paredzéts, ka darbinieks, kura darbs saistits
ar zaud€jumu raSanas paaugstinatu risku, at-
bild vienigi tad, ja zaudgjumi darba devéjam
nodariti ar launu noltiku vai rupjas neuzma-
nibas de] (DL 86. panta 4. dala). St var but
iz8kiro8a nianse, rundjot par zaud&jumiem,
kurus darbinieks nodarTjis ar darba auto un
ta izmantoSanas laika. Proti, ta ka transport-
lidzeklis ir paaugstindtas bistamibas avots,
ta IpaSniekam (valditdjam, turétajam) ripigi
jaizverte, kam vin§ to nodod lietoSana.

Tapat jaizverte, vai transportlidzekla obligata
lietoSana darba laika nav vértéjama ka pa-
augstinats zaud&jumu nodariSanas riska fak-
tors, kas janem véra darba devéjam. Jebkura
gadijuma lielaku vai mazaku zaudgjumu

raSanas no transportlidzekla izmanto3anas
nav retums, lai neteiktu, ka tas notiek visai
bieZi, tapgc uzngmumam jarapgjas par
vienmeér speka esosu obligato civiltiesiskas
atbildibas transportlidzeklu apdro3inasa-

nas (OCTA) polisi un pavisam rtpiga un
talredziga (vai auto iegades lizingu izman-
tojosa) saimnieka gadijuma ar brivpratigo
sauszemes transportlidzeklu apdroSinaSanas
(KASKO) polisi. Ja nepiecieSams, darba Ii-
guma vai auto izmanto$anas noteikumos var
paredzét, ka dalu no polises prémijas, ja auto
tiks izmantots ne tikai darba vajadzibam,
kompensg pats darbinieks.

PATAPINAJUMA LIGUMS

Otrs biezakais uzn@muma auto izmanto$anas
veids ir savstarpgjs patapinajuma lignms. Lai
arT patapinajuma Iigumu biezak pienemts
noslégt, kad darbinieks izmantos savu priva-
to automasinu darba pienakumu veikSanai,
savukart uzneémums segs ta ekspluatacijas
izmaksas, to tikpat labi var slégt ar tad,

ja uzngmums patapina sev piederosu auto
darbiniekam. Saskana ar Civillikumu (CL)
patapinajums (lietoSanas aizdevums) ir Ii-
gums, ar kuru kadam lietu nodod bez atlidzi-
bas, bet noteiktai lieto§anai, ar nosacTjumu,
ka jaatdod ta pati lieta (CL 1947. pants). Ar
patapindjumu darbinieks klist par patapina-
tas lietas — automasinas — turétaju.

No vienas puses, CL ir draudzigs uznému-
mam attieciba uz atbildibu pret patapinato
lietu, proti, darbiniekam ka patapinajuma né-
mejam p&c iespgjas jartipgjas par patapinatas
lietas uzture8anu un uzglabaSanu, tade] vin§
atbild par katru tas bojajumu, kuru biitu spgjis
novérst (CL 1953. pants). Tostarp darbinieks
atbild arT par vieglu neuzmantbu. Savukart,
ja darbinieks tomeér ir ieverojis nepiecie$amo
riipibu, vin& neatbild ne par tre§as personas
vainu, kuru vinam nav bijis iespgjams noverst,
ne par nejausu zaudgjumu vai lietas boja eju
(CL 1955. pants). Tas nozimé, ka apdrogina-
fana automasinai ir absolaiti nepiecie$ama,
jo, ka rada prakse, auto var nozagt arf no
apgaismotas un apsargatas autostavietas, [idz
ar to pieradit darbinieka vainu zaudgjumu
nodari§ana var biit visai sareZgiti,

V&l japem vera, ja patapindjuma Iigums ir
noslégts vienlidz par labu darba devejam un
darbiniekam, piem&ram, auto lietojams gan
darba, gan privatam vajadzibam, tad darbi-
nieks atbildes tikai saméra ar to riipibu, kadu
médz ieverot savas pasa lietas, bet, ja liguma




noslégsanas mérkis ir vienigi darba deveja
labums, piemgram, klientu apkalpoSana,
izmantojot transportlidzekli, darbinieks atbil-
des tikai par Jaunu noltiku un rupju neuzma-
nibu (CL 1957. pants).

NOMAS LIGUMS

Salidzinosi retak izmantota tiesiskd forma
automasinas nodo$anai darbiniekam ir nomas
ligums, ko parsvara izmanto, ja nav skaidri
defingjams, kam un cik darbinieks auto iz-
mantos, un to arf neviens negrasas skrupulozi
kontrolét. Pieméram, ja ta paredzgta privatam
vajadzibam vai darbinieka ertibai un lojalita-
tes pret uznémumu veicina$anai, nevis tieSo
darba pienakumu veik3anai.

Saskana ar CL nomas ligums ir atlidzibas
ligums, ar kuru viena puse apsola otrai kadas
konkrétas lietas izmanto$anu par samaksu. Lai
arT samaksas apmers ir brivi regulgjams, tam
nevajadzétu biit tadam, ka dalibnieki uznemu-
ma valdei var parmest nesaimniecisku ricibu,
1kojoties ar uznémuma mantu, vai VID — cita
dartjuma slép$anu zem finansiali neizdeviga
nomas liguma nosaukuma, kamer uzZnémums
noraksta auto ekspluatacijas izmaksas izdevu-
mos, bet pretf sanem vien centus.

Nomas liguma gadijuma abam pusém japie-
ver§ no liguma izrieto$am saisttbam visa ta
riipiba, kadu péc taisnibas var prasit, it sevis-
ki lictas glabaSanas zina. Tadel puses atbild
viena otrai par katru zaud&jumu, kas noticis
launpratibas vai neuzmanibas dgl, un tikai
nejausi zaudejumi nevienam nav jaatlidzina
(CL 2128. pants).

PARKAPUMI, LIETOJOT
UZNEMUMA AUTO

Lietojot nespecifiskas kategorijas auto,
galvenais atbildibas dalijums notiek celu
satiksmes noteikumu parkapumos. Par sliktu
uzvedibu uz cela, atruma parkap3anu, avariju
izraisiSanu un citam ik dienu vérojamam
situdcijam primari atbildiba tiek prasita no
transportlidzekla vaditaja MK noteikumu

Nr. 279 noteiktaja kartiba. Tomer ir situaci-
jas, kad tas nav iespgjams, vismaz ne tiesa
veida. Pieméram, ja atlauta brauk8anas
atruma parkapums ir fikséts ar fotoradaru un
kvits ar automasinas numuru tiek nosttita
uznémumam ka auto Tpaniekam. Saja gadi-
juma svarigi laikus paredzet, ka uzne@mums
iek§gji risina §adus jautajumus ar darbinieku,
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kuram auto uzticéts. ST nianse noteikti atru-
ndjama auto lietoSanas noteikumos. Tapat
pie uznémuma “pa tieSo” nonaks atbildiba
par tre§ajam personam nodaritiem zaudg-
jumiem, kuri sedzami civiltiesiskas apdro-
§inasanas veida. Ja, uznémums vélak vares
versties ar regresa prasibu pret darbinieku
par zaudéjumiem, kurus tas nodarTjis, tomer
galvenais, lai uzngmuma auto vienmér batu
derTga OCTA, kura segtu apskadeto treSo
personu tiesiskos prasjjumus.

IESPEJAS UN NIANSES

Ir uznémumi, kas, lai noturétu kvalificgtus
specialistus, kuru trikums valstT ir izteikti
liels (tatad liels ir arT parvilina$anas risks),
gatavi nakt pretT vairak, neka tikai nodro-
Sinot darbiniekam iesp€ju vizinaties ar
uznémumam piedero$u auto. Vérojama
tendence, ka uzngmumi, pérkot jaunu auto ar
mérki to pieSkirt darbiniekam, sledz vieno-
§anos, paredzot, ka, piem&ram, pec operativa
lizinga termina beigam, kas ir trTs lidz pieci
gadi, darbiniekam bas iespgja izpirkt auto
par ta atlikuSo vertibu. Ar §adu vienoSanos
uznémums bieZi noSauj divus zakus ar vienu
§avienu. Pirmkart, panak, ka darbinieks ir
ieintereséts palikt uzngmuma vismaz uz 8o
laiku, jo ir motivéts iegtt vértigu lietu par
saltdzino$i mazu cenu, otrkart, zinot, ka auto
bus ta nakotnes privatipaSums, lietos to riipi-
gi un saudzes vairak neka standarta dienesta
auto, kura kréslu nereti laika gaita izseZ pat
vairaki darbinieki. Sads piegajiens attiecigi
samazina aiT uzpémuma izmaksas, ko tas
segtu par nevienu Tpasi neinteresgjoSas auto-
masinas nesaudzigu ekspluataciju. Nosledzot
vieno$anos par auto izpirk8anu, var paredzét
dazadus papildu noteikumus, tostarp, ka
darbinieks piedalas arT auto uzturé$ana un
vieno$ands no uznémuma puses tiek izbeigta
bez darbinieka ieceréta bonusa, ja tas aiziet
no uzpémuma pirms termina.

Runijot par ligumu veidiem, pieminéta art
atbildiba par auto sabojaSanu vai zadzibu.
Batiski, lai jebkura Itguma, neskatoties uz
to, kada forma izveleta ka uznemumam
finansiali izdevigaka, btitu paredzeti ne tikai
darbinieka pienakumi un tiesibas, bet art
atbildiba par uzticéto auto.

Pienakumus pret auto uznémumi parasti
nodefing bez problemam, pieméram, piena-
kums auto novietot apsargajama stavvieta,
uzturét to tiru, ja tas ir aprikots ar uzn&mu-
ma logo, tadgjadi veidojot uznémuma télu.
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Vienlaikus japaredz, kurs segs §adas auto-
stavvietas vai auto mazgaSanas izdevumus.
Ja darbinieks auto neizmantos privatiem
merkiem, nosakams pienakums péc darba
laika beigam atstat to noteikta vieta uzpému-
ma teritorija.

Jebkura veida liguma japaredz ta izbeigSanas
iespg€ja. Vienkarsak tas batu ar darba Iigumu,
kur auto izmanto$ana parasti ir sasaistita

ar darbinieka gaitam uznémuma. Beidzas
Iigums, un visa uztic&ta manta darbiniekam
janodod darba devé&jam noteiktu dienu laika.
Atbildiba par nenodo3anu — tiesibas uznému-
mam versties pret darbinieku par ipaSuma

piesavinaSanos. Buitiba §ada vai lidziga
veida priekSnoteikumi izmantojami arT citos
ligumos, piemeram, patapindjuma vai nomas
liguma. Butiski ir gan lTiguma, gan prakse
fikset biidi, kad ligums tiek uzskatits par
izbeigtu un darbiniekam iestdjas pienakums
nodot auto atpakal. Automasinai mainot
lietotaju jeb darbiniekam nododot auto talak
citam darbiniekam, biitiski neizlaist starp-
posmu, kurdl uzn€mums pats parpem auto un
pats nodod to talak nakamajam lietotajam,
jo tikai tada veida var izvairties no poten-
cialiem stridiem par to, kur§ segs uznémuma
zaud&jumus, un kuri biezi sakas ar “es to
nesalauzu, tads tas jau bija!”.

DARBA AUTO JURIDISKIE
UN NODOKLU ASPEKTI

Automobilu iegade un vélak arl autoparka parvaldiba uznémuma vadibai var

radit ne tikai praktiskus, bet ari juridiskus un finansialus 1zaicinajumus. Aplukosim

galvenos aspektus, kas janem veéra, perkot un uzturot uznémuma automasinu, ka arl

pieversi$u uzmanibu galvenajiem riskiem.

NODOKLU ASPEKTI

Iegadajoties jaunu automa$inu, atbilsto$i
Pievienotas vértibas nodokla likuma (PVN
likums) 100. panta 2. dalas noteikumiem ka
priekSnodoklis nav atskaitami 50% no pie-
vienotas vértibas nodokla (PVN) par iega-
datu, nomatu vai importétu vieglo pasaZieru
automasinu, kuras sédvietu skaits, neskaitot

vaditaja vietu, neparsniedz astonas, ka arT ar

§adas automasinas uzturéSanu saistitas iz-
maksas, tai skaitd izmaksas par automasinas
remontu un degvielas iegadi. ST noteikuma
iznémumi ir gadTjumi, kad automasina ir ie-
gadata pasaZieru parvadajumu pakalpojumu
sniegdanai, autonomas pakalpojumu snieg-
§anai, automasinu tirdzniecibas darijumiem,
precu transporta pakalpojumu snieg8anai,
autovadiSanas apmacibu vajadzibam, ap-
sardzes pakalpojumu snieg8anai, ka arT kad
automasina ir operativais transportlidzeklis,
ta tiek izmantota par autotirgotdja demons-
tracijas automasinu vai kad automagina

tiek izmantota ar PVN apliekamo darTjumu
nodro§inasanai (PVN likuma 100. panta

3. dala).

Atbilsto8i PVN likuma 100. panta 4. dalai,
lai pieraditu atbilstibu kritérijam, ka auto-
masTna tiek izmantota ar PVN apliekamo
darTjumu nodro$inasanai, registiéts nodoklu
maksatajs karto ar saimnieciskas darbibas
veikSanu saistito braucienu uzskaiti, iz-
mantojot marSruta kontroles sistému. Ja par
automa$inu maksdjams uznémumu vieglo
transportlidzeklu nodoklis (UVTN), tad
braucienu uzskaiti karto atbilstosi UVTN
regulgjo$ajiem normativajiem aktiem.

Attieciba uz degvielas izdevumiem ka
priek3nodoklis ir atskaitama nodokla reki-
nos noraditd nodokla summa par degvielas
iegades izdevumiem, pamatojoties uz faktiski
nobraukto kilometru skaitu un neparsniedzot
izgatavotajripnicas noradito pilsetas cikla
degvielas patérina normu vairak neka par 20%
(PVN likuma 100. panta 5. dala). Lidzigs
princips paredzets Uznémumu ienakuma no-
dokla likuma ( UIN likums) 8. panta 5. dalas
5. punkta (attaisnotajos izdevumos ieskaitami
degvielas izdevumi, kas neparsniedz 20% no
izgatavotajrtipnicas noraditas pilsctas cikla
degvielas pat@rina normas), papildus nosakot,



